N. ]00 .................. del Registro

A. M. A, T. -~
Azienda Municipalizzata Autotrasporti-Taranto

DELIBERAZIONE ORIGINALE DELLA COMMISSIONE AMMINISTRATRICE

OGGETTO

Presa atto stesura del nuovo Piano di Ristrutturazione per il triennio 1981/983.-

L’anno millenovecentottantyn®........ ikigiomo °o 00 292 (yentiginqyg) ........................................
delimese di .k e b h. T3 Q. i , alle ore ... 1800 ... . in TARANTO e nella
sede dell’Azienda;
si € riunita in seduta ordinaria, previo avviso di convocazione, la Commissione Amministratrice

nelle persone dei Signori:

1.Luigi PIGNATELLI PRESIDENTE

2 Fulvio ~~~~ MASTROBUONO 3, .Vito Franco ~ FIORE
4 Barley " GRILLI. . (a.g.) 5. ALBATER. GALLUZZO. ..
6.Matteo. . .......| MALANDRINO(a.g..) 7. M apne 5l o RN, - i

8.Cosimo MICCOLI (con diritto 9. Francesco . . . . RUGGIERI (con diritto

a voto) a voto)
Assiste il Direttore dell’Azienda Dott. Ing. ... Silvano (AVALLERE = & oo o o
Svolge le funzioni di Segretario della Commissione il Sig. FERRANTE . Francesco. ...

I1 Presidente constatato il numero legale degli intervenuti, dichiara aperta la seduta.
LA COMMISSIONE AMMINISTRATRICE

- PREMESSO che 1'Azienda in conformitd della legge n.3 dell'8/1/1979 deve ap-
prontare i piani di riorganizzazione e di ristrutturazione per il triennio

1981/1983;

- CONSIDERATO che con deliberazione n.30 del 14/1/1981 veniva nominata un'ap-
posita Commissione per lo studio del nuovo Piano di Ristrutturazione dei ser
vizi aziendali;




-~ TENUTO CONTO che in presenza delle nuove esigenze aziendali veniva dato
incarico alla citata Commissione di individuare, partendo dal vecchio pia
no, gli accorgimenti necessari per operare una ristrutturazione dei servi
zi finalizzata al riordino economico della gestione, con la concreta indi
cazione degli obiettivi possibili, delle trasformazioni necessarie e per-
corribili e delle procedure necessarie contemplate dalla Legge n.843 del
21/12/1978 che richiama l'attenzione delle aziende municipalizzate per la
formazione dei bilanci annuali;

- RITENUTO dover prendere atto del documento elaborato dalla suddetta Com=-
missione;

- AWTO il voto consultivo del Direttore di Esercizio;

- A VOTI unanimi

DEL LBERA

- di prendere atto del documento di aggiornamento del Piano di Ristruttura-
zione elaborato dall'apposita Commissione che allegato al presente docu-
mento ne fa parte integrante.
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AZIENDA MUNICIPALIZZATA

AUTOTRASPORTI PUBBLICI = TARANTO
VIA C.BATTISTI, 657 = TEL. 334101 (N, 3 LINEE URBANE) Spett.le REGIONE PUGLIA

74100 €aranlo, 6/1‘431‘20/81 ................

Sezione Provinciale Decentrata
di Controllo sugli Atti degli
Enti Locall =

N. di protocollo .. 3" "\ ... R

%spos!a atia « h L e o AN Tl : Via De Cesare’ 102
.Q‘l”egaﬁ 3 .
TARANTO

RACCOMANDATA

Trasmettiamo oggetto delle deliberazioni assunte dalla
Commissione Amministratrice di questa Azienda nella sdduta
del 25/Febbraio/1981: ‘

= Del. N° 99 Presa atto trasferta agenti vari a Reggio

; Emilia.
- N N¢ 100 = Presa atto stesura del nuovo Piano di Ri-
~ ‘strutturazione per il triennio 1981/83.
~- W N° 102 = Istanza agente STANISCI Giovanni per anti
, cipazione su indemmita di buonuscita.
e W N° 4103 = Chiarimenti delibera n. 20 del 14/1/19681 =

Riassunzione in servizio ex agente SCOPRA
NO Carmine,

Distinti saluti,
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Al._sig. S‘I JDACO'

del Comme di Taranto

ok [' All'A sgsgoqn ALL“ FUNICIPALIZZ\T“
nﬁﬂiffffj }; del Comune di Taranto ;

".,_"‘

COmpiegate alla presente trasmettiamo, per opportuna

’*c0noscenza. n. 2 (duE) copie dei provvedimenti adottati dal-%g_';kt
" 1a Commissione Amministratrice di questa Azienda nella se-  Y:}”1j,
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‘ﬁ‘ La Comnissione per la progrommaziona aziendale, composta dailo Com=
»

missiono Amministratrice dell'A.M,A,T. e dalle Organizzazioni Sindaca-

; li, nol presentore le proposte di potenziamento delle strutture o dej

= servizi di trosporto pubblico urbano contenute nel prescnte documento,
ritiene opportuno fare alcune consideruzioni preliminari.

La progrummazione, organizzazicne e disciplina su tutto il territo
rio della cittd della domanda di mobilitd dei cittadini ¢ .compito in-
sostituibile dell'organo di Governo democratico locale, il Comune, tra
mite in particolare la sua azienda municipalizzata.

Tale compito, nella presente situozione, & maggiormente sottolinea
to dalle esigenze: di far fronte all'accrescivta domanda di trasporto
pubblico, poiché la motorizzazione privata, a segui‘o della crisi pe-
trolifera, pesa con crescenti ed insopportabili oneri sui bilanci del
le fomiglie; di limitare lo spreco di risorse ed il deterioramento del
la qualitd della vita (caos, inquinamento, stress, ecc.) che un ecce§;-
sivo ed indiccriminato uso del mezzo privato comporta per la colletti

'vitd in un momento di acuta crisi economica del Paese; di ovviare al-
W le porticolari difficoltd di organizzare la vita sul nostro territorio
urbano per la sua specifica struttura determinatu sia da elementi og=
gettivi (la collocazione tra due mari con le strozzature dei due pon-
ti) che da elementi soggettivi (il tipo e la locazione degli insedia-
__menti industriali avutisi). :

L'obiettivo di un adeguamento dei servizi di trasporto pubblico al
la domanda ed alle esigenze della cittd & stato, gid nel passato con
il piano di ristrutturazione dell'A.M.A.T. del 1978, operato dal Comy
ne e dall’Azienda. Buona parte di quel piano & stata portata a compi~-
mento cd ha permesso, con la realizzazione di alcune strutture di sup
~ porto, una maggiore utilizzozione dei mezzi e degli impianti che ha

portato di conseguenza ol potenziamento di tutti i servizi; un dato
3 e per tutti: por alcune linee nelle ore di punta 1'Azienda offre all'y-
J ke N tenza un tetto di 37,200,= posti~-Km. E tuttavia cid ancora non basta.
La scelta qualificante di privilegiare il mezzo pubblico su quello
. privato impone ulteriori potenziamenti ¢ 1'adozione di occorgimenti
o - tali da aumentare l'attrattiva, complessiva, del trasporto pubblico
o rispetto a quello privato.
Gli investimenti necessari per realizzare tcle ambizioso obietti-
e - vo sono, perd, di difficile reperimento., La possibilitd di intervento
o Sl . dell'Ente Locale e dell'Azienda si sono ulteriormente ridotte a causa
L ~ dei concreti indirizzi (restrizione indiscriminata del credito ¢ del-
i la spesa pubblica) sin qui seguiti dalla politica economica del Gover
no,
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AZIENDA MUNICIPALIZZATA AUTOTRASPORTI - TARANTO foglio n. 2 .........

-

E' di questi giorni l'approvozione del Decreto Legge 901 che
all'art. 18 pone una pesante limitazione consentendo un aumento del-
Ja perdita di esercizio per il 1981 non superiore al 10% rispetto a
quella iscritta nei bilanci di previsione per il 1980 mentre. per
l'anno 1980 l'aumento delle perdite di esercizio consentito rispeti-
to all'anno precedente & stato del 19 70% e cid a fronte di un tas-
s0 di inflazione ufficiale per il 1920 del 21 5% e di un aumento dei
costi per matericli e attrezzature non superiore ol 25% e ad un au=-

mento del costo del lavoro riveniente dal C.C.N.L. 1979-81 del 2%.

Pertanto la condizione finanziaria dell'Azienda, allo stato
dei fatti, & gravissima e si evidenzia con i seguenti dati per il
1980: ;
~ i ricavi annuali possono essere calcolati in £. 3.2C0.000,000, =;
- 1 costi di esercizio sono a Km, £. 2,4C9,64, contro un introito a
Km. di £, 385,55, con un costo annuo di £, 20,CC0,000,C00.= circa
- ed un deficit annvo da calcolarsi di £. 17.0C0,000,000.= circa,
Tale situazione, fra l'altro comune alla quasi totalitd delle
aziende del settore, non & pensabile possa essere superata con il pa
reggio dei ricavi e dei costi, 7
L.'adeguamento tariffario del 1976 & ormai superato dalle vicen
de economiche del Paese e il D,L. 7/5/1900 n. 153 impone un nuovo
adeguamento cosi come deliberato dal Consiglio'di Amministrazione .
La Commissione, pur ritenendo che la politica tariffaria debba
essere esaminata e discussa in modo aperto tra tutte le forze sociali
e politiche, deve perd affermare con chiarezza che in un'azienda pub
blica dei servizi il risanamento finanziario non pud affidarsi solo
alla politica tarifforia, pena non l'estensione del servizio pubbli-
co che & 1'obiettivo di fondo, ma lec sua drastica riduzione con con=-
seguenze negative incalcolabili per l'intera collettivitd, oltre che
per le considerazioni di ordine sociale che devono essere fatte dal
momento in cui un livello cccessivo delle tariffe peserebbe su una

~“utenza che in tanta parte & costituita dai lavoratori e dai ceti me=-
no aobbienti, Piuttosto il rapporto tra entrate autonome dell'Azienda
e spese di esercizio deve essere inteso con una visione economica glo

bale e non aziendalistica che non dimentichi comunque che uno degli

obiettivi deve essere il raggiungimento di un pil armonico equilibrio

fra costi e ricavi.

'C'& ancora da aggiungere che la consistenza di personale & no-
tevolmente inferiore alla pianta organica a causa dei noti decreti
STAMMATI e PANDCLFI e cid obbliga 1'Azienda a ricorrere notevolmente
e continuamente alla richiesta di prestozioni straordinarie che nel
tempo risultano certamente nocive all'economia aziendale se si consi-
dera che un agente subisce dal lavoro un'usura maggiore ed & quindi
piU focilmente soggetto ad inidoneita,
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Por Ia situazione sopradesoitta il risonamento dell'Aziendu e la

capucitd di soddisfare la domanda dell'utenza sono tutt'uno e vanno
perseguiti con le proposte contenute nel presente documento.

Tale obiettivo deve essere fondato svu tre capisaldi:

la scelta qualificante, operata dall'Amministrazione Comunale e gid
in atto, di orientare parte considerevole delle scarse risorse di-
sponibili verso un settore, il trosporto urbano, ritenuto tra i prio
ritari;

1'impegno unitario dell'Azienda e dei suvoi dipendenti = ci sono gia
concrete attestazioni dell'impegno dei lavoratori dell'A.M.A.T. sia
per la condizione di estremo disagio nella quale sono costretti ad
operare che per la disponibilitd dimostrata su una serie di misure
come per esempio il processo di meccanizzazione del servizio di bi
glietteria - per potenziare tutti i settori dell'Azienda, realiz-
zando al contempo una maggiore efficienza con una riduzione del rap
porto tra costi e ricavi;

l'istituzione del Fondo Nazionale dei Trasporti, il quale modi fica
11l rapporto finanziario tra autonomie locali e potere centrale nel
senso, non gid di una copertura indiscriminata dei deficit azienda
li, ma pivttosto della copertura della differenza tra una necessa-
ria politica decisa con criteri uniformi per tutto il territorio na
zionale ed una tariffa economica effettiva,

Nel momento in cui, nella situazione estremamente critica soprad-

detta, si indicano le condizioni generali per la realizzazione delle
scelte contenute nel piano, occorre tenere presente che tali condizio

operativi 1'Amministrazione Comunale e l'Azienda opereranno per attua

" re le varie parti del piano stesso, con interventi i quali necessaria
" mente, anche sulla base della passata esperienza, devono essere unlta

ri per le singole strutture acziendali. Inoltre il piano, pur essendo
definito compiutamente nelle proposte del presente documento, resta
tuttavia aperta a future esigenze che dovessero determinarsi, sempre
nel rispetto delle scelte operate e delle finolitd perseguite.

ni si realizzano nella misura in cui con precisi tempi politici ed

La Commissione, infine, deve fare doverosamente un'altra conside-

razione per la questione degli oneri impropri. Premesso che & compi-
to dell'Ente Locale e dell'Azienda assicurare la mobilita ordinaria
dei cittadini sv tutto il territorio urbano, va rilevato che, a segui
to di alcuni insediamenti industriali e per le loro autonome scelte,
8i d costretti a garantire un volume di traffico pubblico in ecceden=
za allo normalita, Tole servizio, calcolato per le corse "bis" ed i
prolungamenti delle lineo ordinarie in autobus Km,1.041.104.= ed in
£.2,508,685.=, costituisce un onere improprio che non pud essore sop=-

portato dalla ccllettivita.
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Questo problema, oggetto nel pussato di un esame congiunto tra le
_ varie parti interessato, deve essere risolto con un impegno unitario
< . dell'Amministrozione Comunale, dell'Azienda e delle Organizzazioni
g Sindacali por rimuovere le resistenze che, a purte quolche lodevole
eccezione, permangono in tutte le imprese.

Nello spirito degli obiettivi che si prefigge il piano di ristrut
turazione, pur essendo stuto convenuto in un primo momento la mecca=-
nizzazione dolle sole linee a carattere urbano, le 00.SS. in linea

. di principio dichiarano la loro disponibilita all'estensione dell'a-

. gente unico anche a quelle a carattere extraurbano, purché la Dire-
zione aziendale al momento di procedere alla meccanizzazione di una
linea, concordi con le 00.SS, firmatarie sia la decisione che le con

$ £ , dizioni di attuazicne nel rispetto scrupoloso delle norme contrattua
' * 1i, legislative e dei regolamenti vigenti in materia. 3
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Il servizio attuale, anche se offre il massimo nei 14
- miti della sua potenzialitd, non ¢ completamente adeguato
alle cffettive necessita dell'utenza.,

Queste necessita sono registrate quotidianamente negli
incontri con i rappresentanti dei Consigli di Quartiere, de
gli Enti Locali, delle Aziende operanti nel territorio comu
nale, nonché dalle istanze delle rappresentanze sindacali
dell'Area Industriale e degli utenti, incontri e istanze che
infatti pongono in rilievo, il fenomeno di incremento della
-utenza.

g “Le cause principali di tale fenomeno sono da ricercare
principalmente nell'adozione dei provvedimenti governativi
riguardanti la congiuntura economica sfavorevole in atto,qua
li ad esempio l'aumento del costo del carburante, 1l'aumento

del costo dell'assicurazione, oltre che l'aumento del costo

di acquisto delle vetture, ecc..-, provvedimenti che fanno
preferire ulteriormente il mezzo pubblico a quello privato. it

Altre cause sono da ricercare nell'lncremento della po '’
polazxone che ha trouvato insidiamento nelle zone e nei quar-
tieri periferici, comprese le maestranze dell'Area Industria
le (Italsider e 1mprese minori) che utllizzano i mezzi di
traSporto urbano. ;

'Dl fronte a tale fenomeno di incremento dell‘utenza, che

sl ritiene a lungo termine, si prende in esame la necessiti

di, adeguare l'offerta di trasporto, ampliendo e ristrutturan

do il servizio attualmente svolto anche con ulteriori colle-

", . gamenti da e per ogni zona urbanizzata, ognl quqrtiere, ognl
it ,:':':::'“" - pOStO di laVOI‘O. < ',"_ Fa o S i SR, e o i
Tale adeguamento, viene illustrato di seguito e compedia

.. to nella tabella delle caratteristiche del servizic di linea.

‘1) - WRistrutturazione del servizio"

- centro urbano -

7 Nel centro urbano & stato rebistrato un notevole incremen
. . to dell'utenza, per i motivi in premessa _ndlcaul e per
gli interventi sulla viabilitd attuati.

r : ' Si viene intanto nella determinazione di intensificare 1l
7 servizio sulle linee 1/2 - 3 e 8, rispettivamente con 2,
2 e 6 vetture oltre che con: vetture "bis" nell; ore di pun
. ta del traffico scolastico,
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- zona Lama ~ Candoli (Linca 14 -

L'incremento di popolazione di tale zona richiede
di portare a 60' la frequenza, rispetto alle attuali 7
corse glornaliere, sul relativo collegamento di linea
con il centro urbano e di impiegare conseguentemente
un'altra vettura oltre quella gia in esercizio.

~ zona"Lido Azzurro " (Linea 15)

" Si ritiene di assegnare alla linea una frequenza
costante di 120', rispetto alle attuali 8 corse giorna

.liere, con l'impiego continuo di una vettura, miglioran

do .cosl il collegamento attuale che risulta insufficien

- te per gli abitanti della zona.

. = zona "Porto Mercantile" - (Linea 16) = . }pf‘ // 

Le Organizzazioni Sindacali e la Capitaneria di

. Porto hanno chiesto un servizio di trasporto intorno alla

area portuale, tra l'ingresso centrale ed il 3° molo, ser
vizio da prolungare fino al 5° molo quando sara reso e ri
tenuto praticabile i1 relativo itinerario. :

Nello stesso tempo le maestranze operanti nell'area

'interna.del Porto Mercantile e gli agenti di Finanza han-

.- mno chiesto di deviare per l'ingresso centrale del Porto le - - - - -
1linee urbane transitanti 1n prossimita. =

Allo scopo di aderire alle due richieste in argomento,
senza variare le frequenze e gli itinerari delle linee per

‘cui & stata richiesta la deviazione, si viene nella determgs.u

nazione di istituire un collegamento tra l'area interna del
Porto e la Ferrovia, con frequenza di 60' e con l'impiego
di 2 vetture.
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=~ Quartieri periferibi -

't Per quanto riguarda i collegamenti con i quartieri perife

~ rici, la Commissione nel richiamarsi al noto criterio di orga
nizzazione dei trasporti municipali su aree pil estese di quel
la urbana propriamente detta -~ stabilisce quanto segue:

a) = Statte (Linea 4) -

Le necessitd del quartiere richiedono 1l'impiego di 1 vet=-
tura in aggiunta alle 4 vetture in esercizio, oltre che
1teffettuazione di un adeguato numero di corse "Bis"; ulte
riori potenziamenti del servizio saranno necessari non ap-
pena si realizzeranno gli insediamenti abitativi in corso
di definizione . :

- Talsano (Linea 17) =~

Le necessitd del quartiere richiedono 1l'istituzione di una
nuova linea (Talsano - Viale Jonio = Via D'Aquino ) con
una frequenza di 30' e l'impiego di 3 vetture.

Con tale linea, insieme alle Circolari Rossa e Nera che gia
transitano per Talsano, si otterra fra Talsano ed il Centro
urbano e viceversa un cdlegamento ogni 15'.

= PAOLO VI (Linea 11) =

_ Essendosi verificata l'assegnazione di nuovi lotti di case,
in tale quartiere la popolazione ha raggiunto le ottomila
unitd ed & previsto un ulteriore incremento di duemila unita.
Attualmente la frequenza del collegamento & di 117, A
I1 servizio comunque dovra possibilmente essere ancora po=- "
tenziato, sfruttando anche il Ponte Punta Penna-Pizzone, in
relazione a quelli che saranno gli incrementi di popolazione
del quartiere PAOLO VI, Saranno immesse in servizio altre

2 vetture con la riduzione della frequenza a 9°'.

Si prevede altresi, non appena saranno pronti i necessari
collegamenti viari, il prolungamento di alcune corse fino
all'Ospedale Nord.
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CARATTERISTICHE DEL SERVIZIO DI LINEA .

i A b i S s il

LINEA VETTURE VETTURE SERV. ! .« DIFF. VETT. PERCORRENZA F
SERV.ATTUALE| RISTRUTTURATO| ' : SERV.RISTRUTT. SERV. S=]YV.

: ATTUALE RISTRUTT.
1/2 12 14 R O 421 e 6!
3 12 14 B 42! 7 6
L (STATTE) /A 5 4 + 1 40° 20! 161
5 o 2 3 60! 60" 60"
7 4 5 + 4 ot 181

8 13 18 - f "+ 5 4or 6! =7 4t =51
= 1 1 £ AN o Sl &
10 1 1 3 T 601 - 1201t
11 (PAOLO VI®) 8 10 ! + 2 451 11 gt
13 (APPIA) 1 1 i - 35¢ - 70
44 (GANDOLI) 1 2 / + 1 60! - 60!
15 (LIDO AZZURRO)| « 1 - 1. ; ‘ 60" - 120t
15 (P0R70) ' - 2 ; + 2 30! - 301!
17 (TALSANO) - 3 i : + 3 . N 451 - 501
18 (OSPED.NORD 1- 1 {. - - L=
c/H, 4 4 4 120 30 30t
i - 4 a i 120" 30t 30!

q .
c/D. 5. i $ 60" 151 12¢
CI5: 5 g i 60! 131 e A
TOTALE 75 ¢ LT Y 22
10 | - :




o
a“

, ... VEITURE OCCORRENTI S
servizio servizio
: ‘ attuale ristrutturato

vetture di linea : 75 ¢ N 3
vetture di "bis" LA 53 50 ;
totale vetture circolanti . 128 147 v ;
riserva tecnica o 18 21 L
to‘lfalg vetture P ' 146 | | 168
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.= corse operai " et irea Industriale; o, _}ﬂfﬂgé;
e s corse spe01ali per 501oper1, gite scolastiche, mani

’;3;{ 1ast1c1, altri servizi,

3) ~-Lavoro straordinarfo -

g

.

. a,

I turni di lavoro composti conservano-per motivi
tecnicli (tempi di raggiungimento dei capilinea, cambio
del personale dopo le ore 6.30 per completamento corsa,
tempo di rientro) alcune eccedenze valutabili intorno
al 15 = 20 minuti per turno. .

Y " v—
. -
.

A queste eccedenze si devono aggiungere ‘alcune cor
se non comprese nei turni perche non sempre effettuate -
nel corso della settimang e ciog: . O R e

e - . v . . % -,

festazioni cittadine, movimento marlnal, servizi sco

v
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SERVIZIO ATTUALE

PFRSONAI £ DI GUIDA

Tenendo conto che i turni feriali sono N° 299 e che i
turni festivi sono N° 240 si ha il seguente montante annuo:

1}

TURNI FERTALI 299 X gg. 303 = 90.597
TURNI FESTIVI 240 X gg. 62 = 14.880

TOTALE TURNI ANNUI..2ee0enss.. 105,477

Le giornate lavorate nell'anno da parte di ciascun
agente sono N° 266, ccme evidenziato d¢ seguito:

| 365 - ( 54 rip051 + 10 festivita + 35 ferie ) = gg. 266

Ne deriva che gli agenti occorrenti sono: /
Turni annui 4 R [+ 1V o LR
Giornate lavorative annue singolo agente - 20h s

o Aggiungendo una media del 12% per le assenze dovute a

“malattia, 1nfortun10, dlsp051zloni sindacali ecc., il fab-
bisogno di autlsti di &h} unita ( 396 + 47 )

-~ tee = e e e . o . m e T % e —— . - -—...-‘-.._.._‘- - ———— - - - i - = Fliieh . o
T e — - e w e ——.— b o = g . -

-

R T TR e v e e P T T TR P T PR Ty



SERVIZIO RISTRUTIURATO : ' ,..;

L]
i

- PERSONALE DI GUIDA : Z B | s g

= . TURNI FERIALI 335 X gg. 303 = 101.505 . e :
TURNI FESTIVI 270 X gg. 62 = 16,740 'y

. TOTALE TURNI ANNUTI...cooeecees - 118,245

~ Con 1 criteri gii-indicati si ha:
Turni annui ' . : : ._- 118,245 ___.-.L}Lm
Gilornate lavorative annue singolo agente 266 = ;

» S | .

.;Con 5 Ay glunta della suddetta medla del 12/ al. nttiene un
’Jfabbisagno di 497 (444+53) agenti autisti. ok

e
-
\
.

5 .
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o - PERSONALE DI BICLIETTERIA ]
Per 11 personale di bigiifetteria non si procede a calco- )
lare il fabbisogno in quanto & in atto la progressiva
r meccanizzazione di tutto il servizio. R s
Pertanto per gli agenti attualmente in forza, circa 80, &
stata nominata una commissione che provvedera a studiare
. le forme con le quali i suddetti agenti potranno trovare
. 7 ¥ .
proficua utilizzazione nell'Azienda.
<
. I ) i .
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6} 5 - Problemi della circolazione viaria =

Al problema della "guida ad agente unico" e della
regolarith del servizio (in senso del rispetto degli orari
di partenza, delle frequenze, della velocitd commerciale)

sono collegatl agli interventi sulla viabilitd proposti gia

dal 1972 e non completamente attuati.

Gli interventi fino ad ora realizzati (strade riser-
vate, corsie preferenziali, sensi unici, ecc.)hanno fatto
registrare all'Azienda una economia calcolabile intorno al
15%, per la riduzione dei tempi di percorrenza e per la con
seguente possibile intensificazione di corse su quasi tutte
le linee urbane (vedi 1/2 -.3 - 8).

Allo stato attuale & necessario completare le propo-
ste contenute nel "piano di ristrutturazione" per raggiun-

* gere un miglior stato del servizio.,

In particolare si sottilinea 1'urgenza delle seguenti
istituzionis

#

1)-- strade riservate con doppio senso di marcia ai Bus e

un solo senso per le vetture private:

_ Via Crispi (da Via Di Palma al Viale Virgilio)
“-Via F. Bruno (da Via Crispi a Via Japigia)

2) - Corsie preferenziali:

Corso Italia (nei due sensi da Via Liguria a Via Ja
pigia;

- . L e D mme s s st s e ol eeee et v — i ———

- 3) - Spostamento ‘del Mercato di P.zza Marconi dove potreb

be trovare collocazione il parcheggio per l'ingresso

. @all'Ospedale Civile con l'istituzione di un nuovo in
gresso una volta che la Via Bruno (attuale 1ngresso)
sara riservata alla circolazione dei BUS e alle ambu
lanze.

‘ Quanto sopra andra comunque verificato alla luce del
piano di circolazione in fase di studio e ultimazione a
cura dell'Amministrazione Comunale,

- T s oo ey T R R ST St




4) - Ricerca e attuazione di aree di capolinoa piu funzio
: nali rispetto alle attuali.

ZONA CIMINO - per la linea 1/2

ZONA CONCATTEDRALE  per la linea 3

ZONA SALINELLA "per le linee 6 -7 - 8

ZONA MONTECATINI per la linea 6

5) = Altri interventi occorrono agli incroci direttamente
interessati alla circolazione dei bus.

C e mme e e e e . e e M s emdmee = e es w404 Em e e eeamts e ¢ me s m w4 e e e e———— cee e e e e m am s i m s s o owe = ea
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7) - Impfanti fissi su strada =

E' in atto 1'installazione di gabbiotti per i capili
nea.

In essi saranno sistemati i necessari servizi igienici,
i collegamenti telefonici o radio -~ telefonici per le segna
lazioni di ritardi, avarie interventi per incidenti stradali,
deviazioni del traffico ecc.

8) - Problemi di organizzazione - ' : e o

E'allo studio il rifacimento delle tebelle segnaletiche
stradali pil chiare e complete di quelle attuali cioé con la
indicazione oltre che del percorso anche delle frequenze, del

.primo e dell'ultimo passaggio. e L8
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ool diloami s

g - et——— gt e b |y P =

. g

;f?_fl- determinando la dotazione di attrezzatura

.

= njA;_“___-“.- determinando la dotazione di mano d° Opera- i s

SETTORE DEL DEPOSITO ~ OFFICINA

DOpO lo trettrziono riounrdente il sottore Movimento, =i rende
opportuno etominore 1m ristruttureziono del scttore Denosito
~officinn, ciod dol scttore o cui & nffideto principelnmento
il conpito di gorentirec el servizio =per le porte di colpoten_
. 2o~ un occettebile livello di aquelitd, tencndo presente che lo
princineli colponcenti dello cunrlitd del trosporio, interessonti
guesto scttore,sono lo regoleritd e lo sicyrozzo,

Mo regolorith e sicurczze del servizio € sinonimo di orxgeniz_
zazione ¢ ouindi di prcgrrﬂﬁn21one, essendo lo sec0ndo un
ospetto fondomentele dello prlmo.

-
’
.

‘Tenendo presente che allc base di 09n1 crisi industriele vi ¢
une cegenze di orgonlzc210ne, ne conseque che nel procedere
nell'aonelisi dei rimedi si debba considerore nel ceso specidi_
co, primo fre tutti, ouvello reletivo elle orgenizezione dei
lovor1 di Deposito e di Officing, istituvendo un progremma dellae
menutenzione degli outobus, menutenzione che costituisce l'og

-getto dei lovorl. : e o e gRRERES | s S BT et

s B e ol & Lt LY R U 5 i g 53 ,J'
& : e AR i iy, A i SR A 7
o L LS TR U AR N AR T AR e | o AT AT ” LR o

» . Pl . . L . > P oW

- Con riferimento oll'istituzione di tele progrenmo, di cui si
rovvise lo necessitd di epplicozione, é bene eseminore i ri

.. medi o gli ecccorgimenti de opportere oqli strument1 di levo

: zoud essoO necessari, ' : S ¢
T,- verificando la dotazione degli outobus; ' <t

generica e specifica; ‘ Sl

= determinando la dotozione delle aree e degli
3 edifici di servizio,

¥ Nella verifica ¢ nelle determlnazlonl che si vanno cd 1llus%*a-
re, anche se a volte non coincidenti con i risultati ottimali
‘per motivi di natura contingente, é bene correlarsi al dato
_segnaletico ddgli "autobus-km", cioé dcl chilometri percorsi
da tutti gli autobus in dot021one ~ in un anno -, in analogia
a quanto considerato nella parte prccedente riguardante il

. settore del Movimento, o

. .

1} - Verifico della dotazione deali autobus

a) - " servizio octtuale" , 8

| Gli "outobus-km™ annui che il reparto Movimento reaqi
stra con il%servizio ctivale™ sono circa 8.300,000 con circa
130 autobus in esercizio,

LI }
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. che eggiunti alle 21 unitd di riserva tecnica danno un totale dilé3

' aptobus-km. S R T e

b) ~ "servizio ristrutturato" . ailstin - PRI b FEH

Tonondo conto di una aliquote por risorva tecnica di circa
il quattordici per cento, gli autobus nocossari ol sorvizio
dovrebbero essere circa 150,

'61li "autobus-km" ottimali per l'escrcizio o por lo progicm_
mazione della manutenzione sono circa 150 al giorno per autobus.
No .conseque che 150 autobus rcalizzano in modo nominalec in
un anno circa 8,300,000 avtobus-km, Dunquec;il dato nominale o il
dato registroto sono coincidenti.
i ‘Nel servizio ottudlp il parco autobus rimanec cosi costituito:
n) 25% S = sl - FIAT. 410/A
n® 8 i i T LR ' w411
no 3 . > . . .1 .v.r l‘ '_ ‘ o nn 418/A
n® 70 SRR , mn 418/AC
n® 44 : T e T ot we 418/AL
o R e R e wH  Articolati
n? SN AR _ : ne INBUS,
* Dei 25 FIAT. 410/A n® 9 sono in attesc di ficostruziqne

per cui la disponibilitd totale si riduce a n® 153,

s ; SN s

J1 settore del Movimento ha previsto ¥47 autobus in esercizio

autobus necessari al servizio ristrutturato.

—~

)

L'aumento di percdrrcnzo annua indicata dallo stesso set{ore,
rispetto al"servizio attuale”, é di circa 1,000,000 di autobus-km, §E
con montante chilometrico annuoc complessivo di circa 9.300,000 di .. f

Fagere, T . o
Al
'« *

- . Verificando quest'ultimo dato con il montante chilometrico
‘annuo ottimale per autobus, che & di circa 55,000 autobus-km, si
ottengono 9.240,000 autobus-kn ( 55.000 X 168 ) che giustificano
la percorrenza innanzi indicata. : o S :
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H-'—;"s-—-ﬂ:-e per le carenze d‘organico si hanno mediamente per il set—n_;;_

1) parco autobus sarhs cosl costituito:

- 'nt 2500'00’00....0000'..'..‘00..lll..'l.l.FIAT L’1O

o n. 7.0...!!.....O.l.ll.l.t..l.IOCOIOOOOOIFIAT AUTOAR’I‘ICO]J’\,

ol | n;117.....................J...............FIAT 418
- Mo B b e vy oo v o be i o his e s o %o ey ¥ DRI ENT, - 411
- e M v e iii e e st ss st oreaiiorn s » o ooy sy BERR
- n. 6.........................:...........Autobus nuovi
Totale n.168.
Dovranno essere ricostruiti N° 9 FIAT 410 e si dovranno

modificare N° 7 FIAT autoarticolati nel collegamento motrice

rimorchio.
4 i
2) - Determinazione della dotazione di manodopera e

~a) - M"servizio attuale"

Attualmente la manodopera imﬁiegata per i servizi di bg
ficina (escluso il settore deposito ma compreso i turnisti

.addetti alla M.O. ed il magazzino attrezzi ed il magazzino

pezzi di ricambio) ammonta a N° 136 unitd compresa la diri-
genza di officina. .

Poiché si reglstrano annualmente 8 300.000 Km. e le ore

di manodopera annuali ordinarie sono in numero di:

6 5 X 243 X 136 = 214, 812 h/annue'

tore officina 36.000 ore di straordinario annue, le ore la-
vorate annue diventano 214.812 + 36.000 = 250.812 e quindi
le ore per mille Km. diventano: ) a | =
250,812 X 1000
8. 300,000

1 servizi vari di deposito impegnano inoltre attualmen
te N° 37 agenti con un totale di N° 173 agenti.

= 30,00 h/1000 Km.

.
-




N
v
o b) =~ "Servizio ristrutturato" -
[
In questa fase si ottiene:
é
; 2.200.000 X 30,00 = 279.000 (ore di manodopera)
; . 1.000 ,
i A 270 800 ‘
" = 1 ddetti
SR G el e i
| Yw.qérr13pondenfi_per i servizi vari di deposito gli
agenti dovranno passare da 37 a 5o0. .
Per cui si avranno: _ by ik o e
CLECART 4 50 = 22T wAdetts o a0l et
. ' La carenza sarebbe di 227 - 173 = 54 addetti. "
- Con la completa copertura dell'orgénico si potra
; inoltre esaminare la possibilita di eliminare l'appal
: ~ to per la pulizia degli autobus, effettuando il servi
i zio medesimo con personale dell'Azienda.
:1 \' . o o - .
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~ Determinazione della dotazione di aree ed edificl di servizio -~

O,

E' notoria la carenza di strutture per cio che riguarda so=~
prattutto il settore carrozzeria, il magazzino e alcuni mestieri
‘_ - ausiliari, Sono in previsione 1'acquisto di un forno per verni=-
ciatura autobus e la costruzione di un capannone metallico per la
aistemazione definitiva del reparto carrozzeria e la costruzione
BB di piccoli fabbricati per mestieri ausiliari, la costruzione in
sopraelevazione di nuovi locali nell'attuale Sala Movimento.

it ket~ piad T i v, % W SO

iy ¥ 5 V. TRORL B

: SETTORE _ AMMINISTRATIVO

Per quanto concerne, invece, il settore amministrativo si convige
ne quanto segue:

1) -~ Completamento organico

: Considerato che 1l'Azienda ha giad una pianta organica regolar=-
4 : mente approvata e considerato pure che esiste un nuovo Regola
: mento per le promozioni e assunzioni del personale, si ritie~
; ' ne ormai indispensabile che si proceda, con tutta 1l'urgenza
 che il caso richiede, alla copertura dei posti vacanti in am-
ministrazione con la pubblicazione dei relativi bandi per con
corsi interni,

- 2) = Nuovi locali per gli uffici amministrativi

Ritenuto che l'attuale momento non consente ipoteizzare l'ac~

quisto di nuovi locali, ritenuto inoltre che prendere in fitto
locali pid ampi e rispondenti alle necessita organizzative de-
gli uffici significherebbe sopportare un rilevante onere men=

sile, in attesa di realizzare la sopraelevazione del secondo

; piano sulltattuale palazzina uffici si procedera allo sposta=-

|77 "~ " mento di alcuni uffici nella sede decentrata di C.so Umberto. - -
‘Ulteriore miglioramento potra ottenersi quando si realizzera
la sopraelevazione sulla attuale Sala Movimento.

S

3) = Centro elettrocontabile i T Hrades

Sulla base dell'esperienza acquisita ormai improcrastinabile
si rende la necessita di dotare 1l'Azienda di un proprio Centro
con piena autonomia funzionale collegato al Centro del Comune
ki . per la qual cosa l'Azienda prevede di indire appalti concorsi
V ~  per la fornitura di adeguato Hard-ware e per la fornitura del
Soft-ware corrispondenti.
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